


La siguiente presentación se trata de un estudio que

viene haciéndose hace más de 4 años en materia

logística, por lo que el texto aborda el desempeño

logístico de Colombia actual, la infraestructura que

se está haciendo y la que se planea en los próximos

años con el fin de mejorar la movilidad de las

mercancías ante los Tratados de Libre Comercio.



Desde la Constitución del 91 se dio un cambio sorprendente

en los Puertos de Colombia, a partir de la ley 1 de 1991 o

Estatuto Portuario, Colombia necesitaba crecer en volumen

de movimiento de mercancías y el Sistema Público era muy

burocratizado y no permitía el flujo de mercancías, mientras el

mundo avanzaba a grandes pasos en sus movimientos

portuarios. Con el crecimiento de las Sociedades Regionales

Portuarias se modernizan los Puertos de Colombia y se

liquida Colpuertos (Viloria, 2000)



Según PND 2010-2014 Colombia viene presentando falta de

articulación institucional, unido a deficiencias en la calidad y el

mantenimiento de las obras, ineficiencias en la regulación de

transporte, baja participación del sector privado en la

financiación de los proyectos y falta de articulación multimodal.

Por lo de continuar de esa manera el país no podrá satisfacer la

exigencia de los demás países en materia logística, ya que no

basta la posición logística que tiene el país por su ubicación en

la parte Norte de Suramérica, si no de su respuesta efectiva a

las exigencia de los millones de consumidores que generan las

alianzas que se viene presentando en materia de Comercio

Exterior.



Boyano, Jerez y Villalba Revista Cultural (2013) 



Se resalta que hay un cambio de países de destino, como es el

caso de Uruguay (237%), Brasil (219,2%), Canadá (79%),

Argentina (55,4%) y Haití (53%). Entre los productos más

exportados están la cerámica, arcilla 2 y piedra (US$169,2

millones); plástico y caucho (US$57,3 millones), y cemento

(US$27,9 millones). Todas estas cifras son el resultado de la

buena gestión internacional, que propició la consolidación de

tratados de libre comercio de Colombia con el resto del mundo

(Boyano, 2013)

En contraste del dinamismo comercial Colombia presenta un

desempeño logístico muy distante de ser competitivo. Colombia

se ha caracterizado por un pobre desempeño logístico a

continuación se pasa a corroborar lo anterior.



Documento recuperado el 10 de julio de 2015 en http://www.compite.com.co/site/2014/06/05/drastica-
caida-de-colombia-en-materia-logistica/



Documento recuperado el 10 de julio de 2015 en 

http://www.compite.com.co/site/2014/06/05/drastica-caida-de-colombia-en-materia-logistica/



Según cifras del Latin American Logistics Center el costo logístico con

respecto al PIB de países desarrollados es en promedio del 8,5%

comparado con países latinoamericanos donde puede ser del 19% en

promedio.

Para el caso de Colombia el costo logístico puede pasar del 20% en

algunas regiones del país, donde esta “macro logística” no ayuda a

mejorar los niveles de rentabilidad y competitividad de los sectores

económicos de la región, al contrario, desmejora las condiciones de

estos factores. (Hernández, 2015).



Documento recuperado el 10 de julio de 2015 en www.cepal.org



En Colombia el 72% de la carga se mueve por modo carretero y casi el 90% de las

exportaciones se concentran en carbón y petróleo. Es por esto que se debe propender

por un transporte multimodal que potencie la exportación de otros bienes diferentes a

los minero-energéticos. (Legiscomex, 2014)

Carbaugh (citado por Boyano, Salazar y Coneo, 2014) el comercio internacional ha

crecido debido a los desarrollos históricos de los acuerdos comerciales, unidos al

cambio que se presentó en la tecnología que trajo consigo el crecimiento del transporte,

las telecomunicaciones y servicios y además trajo la liberación del comercio y la

inversión.

El país a pesar de haber iniciado la Apertura Económica en la Administración Gaviria, el

país no estaba y no está preparado en infraestructura logística portuaria. Por ese desde

la Administración Santos 2010-2014 y 2014- 2018. y su Plan de Desarrollo de las

locomotoras, se incluye la modernización de la infraestructura. Vial, fluvial y aérea.

Donde se ubican las empresas es muy importante lo corrobora (Mayorga, 2008)

referenciando a Krugman dice que las variables espaciales relativas asociadas a la

localización de la producción, los flujos comerciales y los aspectos socio políticos de

desarrollo son determinantes para que una región desarrolle ventajas competitivas a

partir de su ventaja comparativas.



En cuanto al problema de la Macro logística Hoy por hoy, en los países

latinoamericanos y más aún en Colombia, tienen múltiples barreras para ser más

competitivos en un mundo cada vez más globalizado, según son las deficiencias en la

considerada “macro logística”. Esta basa sus cimientos en qué tan fuerte es cada país

en términos de infraestructura de puertos, aeropuertos, carreteras, vías férreas,

seguridad, costos de combustibles, entre otros aspectos. (Protagonista, 2014)

El Plan de Desarrollo Económico de la administración Santos, trata como uno de sus

pilares la locomotora de infraestructura y del transporte. La identificación de la

infraestructura de transporte como locomotora estratégica de crecimiento es un reflejo

de nuestra obligación y deuda con la población y el sector productivo de unir el territorio

y llevar, con mayor seguridad, prontitud y a menores costos, los productos y las ideas

de los colombianos al resto del país y al mundo. Si bien en los últimos años se dieron

algunos avances en la construcción de obras de infraestructura, en este campo todavía

enfrentamos un rezago considerable frente a nuestros competidores internacionales.

(PND, 2010-2014)









De la Tabla anterior se destaca el deseo del gobierno Santos de

invertir en la navegabilidad del rio Magdalena debido a su

competitividad en cuanto a los fletes que se pagan vía terrestre, la

recuperación será desde Barranquilla a Barrancabermeja 652

kilómetros, desde Puerto Salgar a Barrancabermeja 256 kilómetros y

unirá a 43 puertos por el Río, el proyecto demandará la construcción

de los puertos Impala en Barrancabermeja, Andalucía en Gamarra y

Novo Porto en Barranquilla, de igual manera demandará ampliar la

infraestructura de Bocas de Ceniza y Aguas Profundas de la

Sociedad Portuaria Regional de Barranquilla; se aspiran movilizar 10

millones de toneladas/año (Semana, 2015).



La inversión para la modernización y recuperación de la

infraestructura traerá como resultados:

1 Mayor flujo vehicular por vía terrestre satisfaciendo la

demanda de bienes de países con acuerdos comerciales,

ampliando la competitividad con los países vecinos

2 Mayor movilización de carga vía aérea, ya que los

aeropuertos se modernizan para el movimiento de mercancía

de acuerdo a las inversiones que se viene realizando

3 Re potencializar el transporte multimodal ya que no solo se

utiliza el transporte aéreo, también el fluvial y se incursiona

de manera más competitiva

4 Mayor conectividad con el sector externo.
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